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<g) Schieppfahrwerk fur Lasttrager einer Schleppkreiefdrderanlage 

® Die Erfindung betrifft ein Schieppfahrwerk f Or lasttrSger 
einer Schleppkreisfdrderanlage mit einem Anschlag fur die 
Obertregung der Antriebskrafte von einem Mhtnehmer einer 
Schleppkette euf das Schieppfahrwerk, mlt an einer Schiene 
abrollenden LaufrSdern und mit einem AnschluBelement zur 
gelenkigen Aufnahme einer Koppeitraverse, die am anderen 
Ende mit uber Fahrwerke an den Schienen leufenden 
LasttrSgern verbunden 1st. 

Um eine Verringerung der euf die LaufrSder einwirkenden 
Krfifte zu erreichen, wird vorgeschlagen, deft das Schiepp- 
fahrwerk (1) in zwel Einachsfahrwerke (1v, 1h) aufgeteilt 1st. 
die In Fdrderrichtung gesehen vonelnander beabstandet und 
Qber eine Traverse (2) verbunden slnd, die bei horizontal 
verlaufender Schiene (3) um senkrechte Achsen (4) 
schwenkbar an den Einzelachsfahrwerken gelagert 1st. 
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Die Erfindung betrifft ein Schleppfahrwerk ftir Last- 
trager einer Schleppkreisfdrderanlage gemaB dem 
Oberbegriff des Anspruches 1 . 

Ein derartiges Schleppfahrwerk einer Schleppkreis- 
fdrderanlage ist aus der DE 43 16 852 Al bekannt Diese 
Schleppkreisfdrderanlage besteht im wesentlichen aus 
einer Schleppkette und den Schleppfahrwerken, die 
tiber eine Koppelstange Lasttrager Ziehen, die mit Fahr- 
werken versehen sind Die endlose und angetriebene 
Schleppkette ist fiber weitere Fahrwerke an einer Fuh- 
rungsschiene aufgehangt An den Fahrwerken der 
Schleppkette ist ein nach unten in Richtung der 
Schleppfahrwerke herausragender Mitnehmer vorgese- 
hen. Zur Obertragung der Antriebskrafte kann dieser 
Mitnehmer mit einem komplementar ausgebildeten An- 
schlag, der an dem Schleppfahrwerk angeordnet ist, in 
Eingriff gebracht werden. Das Schleppfahrwerk ist im 
wesentlichen aus vier Laufradern aufgebaut, die nach 
Art eines Laufwagens an einer Vorder- und einer Hin- 
terachse angeordnet sind. Die Schiene far das Schlepp- 
fahrwerk ist in zwei LSngshalften geteilt Diese Langs- 
half ten sind U-fdrmig ausgebildet und mit ihren offenen 
Enden einander mit Abstand zugewandt, so daB die 
Laufrader auf den unteren Schenkeln der U-fdrmigen 
Schienenhalften abrolien, der Anschlag nach oben und 
AnschluBelemente fQr die Koppelstange nach unten aus 
der Schiene herausragen kdnnen. 

Diese Ausbildung des Schleppfahrwerks erweist sich 
als nachteilig, da aufgrund des geringen Abstandes zwi- 
schen der Vorder- und Hinterachse des Schleppfahr- 
werks die durch den Mitnehmer der Schleppkette auf 
den Anschlag des Schleppfahrwerks und die an dem 
Schleppfahrwerk angreifende Koppelstange heryorge- 
ruf enen Kraf te insbesondere Steigungsstrecken ein An- 
heben der Hinterachse des Schleppfahrwerks bewirken, 
so daB diese Laufrader an der inneren Oberseite der 
Schiene abrolien. Der Betrag der auf die Laufrader der 
Schleppfahrwerke einwirkenden Krafte ist direkt ab- 
hangig von dem Abstand der Vorder- und Hinterachse 
zueinander und dem Abstand der Angriffspunkte der 
Krafte am Anschlag und der Schleppstange am 
Schleppfahrwerk zu den Achsen der Laufrader. Da im 
vorliegenden Fall der Abstand der Vorder- und Hinter- 
achse der Laufrader gering gewahlt ist und der Aufhan- 
gepunkt der Schleppstange an dem Schleppfahrwerk 
relativ weit von den Laufradern beabstandet ist, sind die 
Betrage der auf die Laufrader einwirkenden Krafte re- 
lativ groB. Hierdurch kann es dazu kommen, daB das 
Schleppfahrwerk, insbesondere die Laufrollen und de- 
ren Lagerung oder die Schiene Qberlastet werden. Zeit- 
und kostenaufwendige Reparaturen sind die Folge. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der 
Erfindung die Aufgabe zugrunde, ein Schleppfahrwerk 
fur Lasttrager einer Schleppkreisfdrderanlage zu schaf- 
fen, deren Ausbildung des Schleppfahrwerkes zu einer 
Verringerung der auf die Laufrader einwirkenden Kraf- 
te, insbesondere bei Durchfahrung von Steigungsstrek- 
ken f Qhrt 

Diese Aufgabe wird bei einem Schleppfahrwerk ftir 
Lasttrager einer Schleppkreisfdrderanlage durch die im 
Anspruch 1 aufgef Qhrten Merkmale geldst Vorteilhafte 
Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteran- 
sprtichen 2 bis 7 angegeben. 

ErfindungsgemaB wird durch die Aufteilung des 
Schleppfahrwerkes in zwei Einachsfahrwerke, die in 
Fdrderrichtung gesehen voneinander beabstandet und 



tiber eine Traverse, die bei horizontal verlaufender 
Schiene tiber senkrechte Achsen schwenkbar an den 
Einzelachsfahrwerken gelagert ist, verbunden sind, er- 
reicht, daB gegentiber einem herkdmmlichen Schlepp- 
5 fahrwerk der Abstand zwischeh der Vorder- und Hin- 
terachse vergrdBert werden kann, um die auf die Lauf- 
rollen einwirkenden Krafte, die durch den Angriff des 
Mitnehmers an dem Anschlag des Schleppfahrwerks 
und der Schleppstange an dem Schleppfahrwerk entste- 
io hen, zu minimieren. Aufgrund der Minimierung der 
Krafte auf die Laufrollen ist es auch mdglich, Schienen- 
abschnitte mit grdBeren Steigungen zu durchfahren, da 
gerade in Steigungen durch eine Verkleinerung der wir- 
kenden Hebelarme die Belastung der Laufrollen grdBer 
15 ist als in horizontalen Strecken. Der zuvor beschriebene 
Vorteil wird unter Beibehaltung der Anzahl der Laufra- 
der und der Kurvengangigkeit des Schleppfahrzeuges 
fur Horizontal- und Vertikalbdgen erreicht Die Kur- 
vengangigkeit in Bezug auf Horizontalbdgen wird 
20 durch die um senkrechte Achsen schwenkbare Anord- 
nung der Einzeiachsf ahrwerke an der Traverse erzielt 
Somit kdnnen die Einzelachsfahrwerke Qber Ftihrungs- 
rollen dem Spurverlauf des horizontalen Bogens folgen. 
Durch die in einer in Fdrderrichtung veriaufenden verti- 
25 kalen Ebene winkelsteife Verbindung zwischen der Tra- 
verse und den Einachsfahrwerken wird eine gleichmaBi- 
ge Verteilung der aus den Schubkraften des Mitneh- 
mers und der Zugkrafte der Koppelstange resultieren- 
den Drehmomente auf die Laufrollen erzielt Eine 
30 Durchfahrung von Vertikalbdgen wird bei dem erfin- 
dungsgemaBen Schleppfahrwerk nur durch ein etwaiges 
nicht mdgliches Eintauchen der Traverse in den Spait 
zwischen den Schienenhalften begrenzt 

Die Erfindung wird nachf olgend anhand eines in einer 
35 Zeichnung dargestellten AusfQhrungsbeispiels naher 
beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Abschnitt aus einer Schleppkreisfdrder- 
anlage mit einem Schleppfahrwerk 1 fur Lasttrager 12 
und 

40 Fig. 2 eine Rtickansicht eines Einachsfahrwerkslv. 
Die Schleppkreisfdrderanlage besteht im wesentli- 
chen aus einer nur schematisch dargestellten Schlepp- 
kette 15 mit mehreren in Laufrichtung voneinander be- 
abstandeten Mitnehmern 8. Die Schleppkette 15 wird 
45 Oblicherweise endlos und angetrieben ausgeftihrt sowie 
hangend an einer FUhrungsschiene geftihrt Diese FOh- 
rungsschiene veriauft parallel zu einer Schiene 3 fur das 
Schleppfahrwerk 1. 
Das Schleppfahrwerk 1 besteht im wesentlichen aus 
so zwei Einachsfahrwerken Iv und 1 h, die tiber eine Tra- 
verse 2 miteinander verbunden sind. Die Traverse 2 ist 
jeweiis an ihren Enden gelenkig mit den Einachsfahr- 
werken Iv und Ih verbunden. Die gelenkige Verbin- 
dung wird tiber jeweiis eine Achse 4, die bei einem auf 
55 einer horizontalen Schiene ruhenden Schleppfahrwerk 
1 senkrecht ausgerichtet ist, hergestellt An dem vorde- 
ren Einachsfahrwerk Iv ist ein Anschlag 9 vorgesehen, 
der nach oben aus der Schiene 3 herausragt Der An- 
schlag 9 besteht aus zwei Anschlagfiachen 9a, 9b, die 
60 jeweiis in und gegen Fdrderrichtung F ausgerichtet sind 
und einen Eingriffsbereich ftir den Mitnehmer 8 der 
Schleppkette 15 bilden. In Fig. 1 ist der Mitnehmer 8 im 
Eingriff mit der Anschlagflache 9a gezeigt, da das 
Schleppfahrwerk 1 sich in einer Steigungsstrecke und 
65 somit in einer von dem Mitnehmer 8 gezogenen Stel- 
lung befindet Der zwischen den Anschlagfiachen 9a und 
9b gebildete Eingriffbereich ftir den Mitnehmer 8 ist 
unmittelbar oberhalb des Einachsfahrwerks Iv ange- 
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ordnct 

Hierdurch wird erreicht, daB auch bei der Durchfah- 
rung von Vertikalbdgen die Anschlagflachen 9a, 9b und 
der Mitnehmer 8 im Eingriff bleiben, da der Anschlag 9 
kaum von der Sekantenstellung beeintrachtigt wird und 
somit nur unwesentlich seine Lage relativ zur Schlepp- 
kette 15 verandert 

In Fig. 2 ist eine RQckansicht des vorderen Einachs- 
fahrwerkes lv dargestellt Die Einachsfahrwerke lv, lh 
sind im wesentlichen aus den Laufradern 6, einem An- 
schlufielement 7 und FQhrungsroilen 13 aufgebaut Die 
Laufrader 6 und die FQhrungsroilen 13 laufen in der 
Schiene 3 ab. Die Schiene 3 ist im Querschnitt gesehen 
aus zwei U-fdrmigen Schienenhalften 3a gebildet, deren 
offene Seiten einander zugewandt und unter Beibehal- 
tung eines Spaltes 14 miteinander verbunden sind Der 
Spalt 14 dient fur den Durchtritt der Anschlage 9 nach 
oben in Richtung der Schleppkette 15 und der An- 
schluBelemente 7 nach unten in Richtung der Traverse 
Z Des weiteren bildet der Spalt 14 die Fuhrungsflfiche 
fOr die an den Einachsfahrwerken lv und lh angeordne- 
ten FOhrungsrollen 13. Die FQhrungsroilen 13 sind je- 
weils urn senkrechte Achsen — bei horizontal ausge- 
richteter Schiene 3 — drehbar und je Einachsfahrwerk 
lv, lh vor und hinter der Laufachse 5 der Laufrader 6 
angeordnet (s. Fig. 1). Die Laufrader 6 rollen auf den 
unteren Schenkeln der Schienenhalften 3a ab. 

Der Fig. 1 ist zu entnehmen, daB das hintere Einachs- 
fahrwerk lh an seinem AnschluBelement 7 eine Aufnah- 
me fur eine Verbindungsachse 10 aufweist, Qber die eine 
Koppeltraverse 11 angelenkt ist Die Verbindungsachse 
10 ist achsparallel zu den Lauf achsen 5 der Laufrader 6 
ausgerichtet Die Koppeltraverse 11 ist wiederum ge- 
lenkig mit dem Lasttrager 12 verbunden. Der Lasttrager 
12 besteht im wesentlichen aus einem Rahmen 16, der 
fiber Fahrwerke 17 an der Schiene 3 aufgehangt ist Der 
Abstand zwischen den Einachsfahrwerken lv, lh be- 
tragt etwa 300 bis 500 mm. Der bisher tibliche geringe 
Abstand zwischen den Lauf rollen 6 ist an den Fahrwer- 
ken 16 der Lasttrager 12 zu sehen. 

Bezugszeichenliste 

1 Schleppfahrwerk 

1 v, h Einachsfahrwerke 

2 Traverse 

3 Schiene 

3a Schienenhalften 
3b Vertikalbogen 

4 Achsen 

5 Laufachse 

6 Laufrader 

7 AnschluBelement 

8 Mitnehmer 

9 Anschlag 

9a, b Anschlagflachen 

10 Verbindungsachse 

11 Koppeltraverse 

12 Lasttrager 

13 Fiihrungsroilen 

14 Spalt 

15 Schleppkette 

16 Rahmen 

17 Fahrwerke 
FF8rderrichtung 

PatentansprQche 

1. Schleppfahrwerk fflr Lasttrager einer Schlepp- 
kreisfbrderanlage mit einem Anschlag fur die 
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Obertragung der Antriebskrafte von einem Mit- 
nehmer einer Schleppkette auf das Schleppfahr- 
werk, mit an einer Schiene abrollenden Laufradern 
und mit einem AnschluBelement zur gelenkigen 
5 Aufnahme einer Koppeltraverse, die am anderen 
Ende mit dem Qber Fahrwerke an den Schienen 
laufenden Lasttrager verbunden ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Schleppfahrwerk (1) in zwei 
Einachsfahrwerke (lv, lh) aufgeteilt ist, die in For- 

10 derrichtung (F) gesehen voneinander beabstandet 
und uber eine Traverse (2) verbunden sind, die bei 
einem auf einer horizontal verlaufenden Schiene (3) 
ruhendem Schleppfahrwerk (1) gesehen, urn senk- 
rechte Achsen (4) schwenkbar an den Einzelachs- 

15 fahrwerken (lv, lh) gelagert ist 

2. Schleppfahrwerk nach Anspruch i, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Einachsfahrwerke (lv, lh) im 
wesentlichen aus zwei auf einer Laufachse (5) gela- 
gerten Laufradern (6) und dem AnschluBelement 

20 (7) ffir die Traverse (2) gebildet sind. 

3. Schleppfahrwerk nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB an dem in Fahrtrichtung 
(F) gesehen vorderen Einachsfahrwerk (1 v) ein An- 
schlag (8) mit je einer in und gegen die Fdrderrich- 

25 tung (F) ausgerichteten Anschlagflache (9v, 9h) an- 
geordnet ist, dessen von den Anschlagflachen (9v, 
9h) begrenzter Eingreifbereich fQr einen Mitneh- 
mer (9) der Schleppkette bei horizontal verlaufen- 
der Schiene (3) oberhalb und in Fftrderrichtung (F) 

30 gesehen im Bereich der Laufachse (5) des vorderen 
Einachsf ahrwerks (1 v) angeordnet ist 

4. Schleppfahrwerk nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB an dem AnschluBele- 
ment (7) des hinteren Einachsf ahrwerks (lh) uber 

35 eine Verbindungsachse (10) die Koppeltraverse 
(1 1) ftir die Lasttrager (12) gelagert ist und die Ver- 
bindungsachse (10) achsparallel zu der Laufachse 
(5) der Laufrader (6) des hinteren Einachsfahrwerks 
(lh) angeordnet ist 

40 5. Schleppfahrwerk nach einem der Ansprfiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Schiene (3) 
aus zwei U-fdrmigen Schienenhalften (3a) gebildet 
ist, die in horizontaler Lage der Schiene (3) stehend 
und mit ihren offenen Seiten unter Beibehaltung 

45 eines Spalts (14) gegenQberliegend angeordnet 
sind, und in dem Spalt (14) urn senkrechte Achsen 
drehbare FOhrungsrollen (13) gefQhrt sind, die an 
den Einachsfahrwerken (1 v, 1 n) gelagert sind. 
6. Schleppfahrwerk nach Anspruch 5, dadurch ge- 

50 kennzeichnet, daB je Einachsfahrwerk (lv, lh) je- 
weils eine Fiihrungsrolie (13) in Fahrtrichtung (F) 
gesehen vor und hinter der Laufachse (5) angeord- 
net ist und die FOhrungsrollen (13) in dem unteren 
Spalt (14) der Schiene (3) gefflhrt sind. 

55 7. Schleppfahrwerk nach Anspruch 5 oder 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Laufrader (6) eines 
jeden Einachsfahrwerks (lv, lh) in Fahrtrichtung 
(F) gesehen jeweils auf der rechten und linken 
Schienenhalfte (3a) abrollen und die AnschluBele- 

60 mente (7) nach unten und der Anschlag (8) nach 
oben aus dem Spalt (14) zwischen den Schienen- 
halften (3a) herausragen. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 

65 : 



- Leerseite - 



ZEICHNUNGEN SEfTE 1 



Nummer: 
Int Cl.°: 

Veroffentlichungstag: 



DE 196 17 832 C1 
B 61 B 10/02 

5. Dezember 1996 




602 149/239 



ZEICHNUNGEN SEITB 2 



Nummer: OB %96 17 832 Cf 

Int. CI. 6 : B61B 10/02 

Veroffentlichungstag: 5.Dezember1998 




602 149/239 



